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OPIS TECHNICZNY

1.Cel opracowania

Celem niniejszego opracowania budowa skrzyzowania budowanej drogi gminnej ulicy Debowej klasy
technicznej D z drogg wojewodzkg nr 463 ul. Wyzwolenia w miejscowosci Ozimek. Nowo budowane
skrzyzowanie w/w drog zlokalizowane jest na dziatce nr 227 ,oraz na dziatce nr 191/3. Pozwolenie na budowe
drogi stanowi odrebne opracowanie i pozwolenie u Starosty Opolskiego.

Zgodnosé z miejscowym planem

Rejon skrzyzowania ul. Debowej objety jest miejscowym planem zagospodarowania tj :

Uchwatg Nr XXXVIII/245/2001 z dnia 2001-09-28 dla miasta Ozimek-Schodnia Nowa w granicach
administracyjnych, czesci wsi Schodnia Stara oraz czesci wsi Antoniow po wschodniej i zachodniej stronie ulicy
Powstaricow Slgskich do skrzyzowania z ulicq Dyakowskq.

Zgodnie 7 Planem inwestycja zlokalizowane sq na terenie oznaczonym symbolem KD

-oznaczenie wg planu : Ulice klasy dojazdowej uktadu obstugujgcego.

2. Lokalizacja inwestycji

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie opolskim na terenie powiatu opolskiego

w granicach miasta Ozimek. Skrzyzowanie zlokalizowane jest w terenie zabudowanym. Jest oswietlone.
Droga docelowo obstugiwac bedzie tereny budownictwa mieszkaniowego i stanowi¢ bedzie gtowny cigg
dojazdowy do ul. Debowej, Modrzewiowej, Sosnowej , ciggow pieszo- rowerowych oraz drog wewnetrznych.

3.0pis istniejgcego zagospodarowania terenu

W miejscu planowanego skrzyzowania wystepuje istn. chodnik szer.1,50m z kostki betonowej biegngcy wzdtuz
drogi wojewddzkiej. Droga wojewddzka ograniczona jest kraweznikiem betonowym 15x30x100 ktory
wyniesiony jest 12cm ponad nawierzchnie jezdni bitumicznej. Droga wojewddzka posiada odwodnienie
wgtebne do wpustow ulicznych. W miejscu planowanego skrzyzowania - wigczenia ulicy Debowej wystepuje
pas drogowy w postaci terenu niezagospodarowanego, nieutwardzonego, teren zielony pokryty roslinnosciq.
W poblizu skrzyzowania zlokalizowana jest stacja transformatorowa.

5. Siec uzbrojenia terenu

Wzdtuz drogi wojewddzkiej po przeciwnej stronie projektowanego wigczenia wystepuje kanalizacja deszczowa
wraz ze studniami i wpustami ulicznymi , kanalizacja sanitarna oraz wodociggowa. W obrebie skrzyzowania
wystepuje proj. wg odrebnego opracowania linia gazowa oraz kable energetyczne. Na etapie budowy nalezy
dokonac odkrywek w celu lokalizacji sieci Prace prowadzi¢ w uzgodnieniu i nadzorze przedstawiciela sieci.

6. Koncepcja rozwigzania projektowego
6.1.Podstawowe parametry techniczne

Klasa budowanej drogi — D (dojazdowa)
e  Predkosé projektowa - Vp = 30km/
e  Obcigzenie nawierzchni - 115 kN/os
e  Kategoria ruchu — KR2
e Liczba jezdni — 1
e Liczba pasow ruchu — 2
e Szerokos¢ pasa ruchu — 2,50-3,0m(obreb wigczenia)
e Szerokosé pobocza - 0,75 m.
e Pochylenia poprzeczne jezdni na prostej — jednostronne - 2 %
e Pochylenie podtuzne drogi podporzgdkowanej — 0,5%

6.2. Stan projektowany

Przebieg projektowanego do budowy skrzyzowania drég przedstawiono na kopii mapy do celow
projektowych na planie w skali 1: 500. Budowa drogi rozpoczyna sig¢ na krawedzi drogi wojewddzkiej km
0+000.00. Potgczenie nawierzchni budowanej drogi gminnej 7 jezdniq drogi wojewddzkiej nalezy wykonac za
pomocq tukow kotowych o promieniu R=7m. Istniejqcy kraweznik biegngcy wzdtuz drogi wojewddzkiej nalezy



rozebraé na odcinku budowanej drogi i zastgpi¢ go nowym kraweznikiem bet 15x22x1000 wyniesionym +2cm
ponad nawierzchnie. Ewentualne uszkodzenia wzdtuz kraweznika uzupetnic mieszankg z betonu asfaltowego.
Istniejgcy chodnik biegngcy wzdtuz drogi wojewddzkiej nalezy rozebrac i dokonaé jego przelozenia regulacji
wysokosciowej 7 nowq nawierzchnig drogi ul. Debowe;j.

Profil podtuiny — spadki

Profil podtuzny skrzyzowania dostosowano do naturalnego spadku terenu. Spadek terenu ksztattuje sie w kierunku
drogi wojewaodzkiej. Niwelete jezdni zaprojektowano w wykopie drogowym uzyskujgc spadek ok 0.6%. Na odcinku
od 3.0m zaprojektowano przetamie spadku w kierunku wpustu ulicznego tj. ok 1%. Szczegoty pokazano na rysunku
,» Profil podtuzny skrzyzowania". Spadek poprzeczny zaprojektowano jako jednostronnny 2% (spadek zaznaczony
na planie zagospodarowania).

Odwodnienie skrzyzowania

Woda opadowa z powierzchni skrzyzowania odprowadzona bedzie w kierunku projektowanego wpustu ulicznego z
rusztem Zeliwnym klasy D400, ktéry nalezy podtqczyc za pomocg przykanalika PVC fi 160 do studni rewizyjnej fi
600. Studnie rewizyjng fi 600 nalezy potgczy¢ poprzez przykanalik fi 200 do istniejgcej studni KD zlokalizowang po
przeciwnej stronie drogi. Przykanalik wykonac metodg bez-wykopowg za pomocq przecisku — przewiertu nie
naruszajgc struktury nawierzchni DW. W przypadku uszkodzenia istn. studzienki KD nalezy ja wymieni¢ na nowgq o
tych samych parametrach.

Konstrukcja drogi — skrzyZowania

Zaprojektowano wykonanie koryta na projektowang gtebokosc. Zaprojektowano wzmocnienie istniejgcego
podtoza gruntowego poprzez jego zastabilizowanie spoiwem hydraulicznym ( pospotka — cement materiat 7
dowozu stabilizacja metodg na miejscu ) klasa C3/4 o wytrzymatosci Rm28 = 3,0 — 5,0 gr.20cm Po wykonaniu
stabilizacji podbudowe nalezy pielegnowac do uzyskania projektowanej wytrzymatosci. Po ulepszeniu podtoza
wykonac nalezy w-we podbudowy z kamienia tamanego o uziarnieniu 0-31,50 gr.20cm. Podbudowa powinna
by¢ roztozona w sposob zapewniajqcy osiggniecie wymaganych spadkow i rzednych wysokosciowych.
Podbudowa po wykonaniu, a przed utozeniem nastgpnej warstwy, powinna byc¢ utrzymana w dobrym stanie.
Zageszczenie warstwy powinno odbywac sie az do uzyskania odpowiedniego wskaznika zageszczenia i
nosnosci. Nowg nawierzchnie drogi nalezy wykonaé 7 kostki betonowej gr.8cm na podsypce 7 miatu
kamiennego gr.3cm. Chodniki zlokalizowane wzdtuz w obrebie skrzyzowania nalezy przetozyé w celu regulacji
wysokoscioweyj.

KONSTRUKCJA DROGI
- nawierzchnia z kostki betonowej grécm
- podsypka z miatu kamiennego gr.3cm
- gorna w-wa podbudowy 7 kamienia tamanego 0-31,5mm gr.20cm stabilizowanego mechanicznie
- w-wa mrozoodporna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym klasa C3/4 o wytrzymatosci Rm28 =
3,0 — 5,0 MPa (materiat z dowozu (pospotka cement) stabilizacja metodg na miejscu lub z wytworni ) gr.20cm
E2>80MPa
— istn. podtoze gruntowe

6.3 Docelowe oznakowanie
Docelowe oznakowanie stanowi odrebne opracowanie.

Postanowienia koricowe.

Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia kontroli jakosci robot okreslonych w SST.

Roboty w obrebie istniejgcego uzbrojenia prowadzi¢ nalezy recznie ze szczegolng ostroznoscig.

Przed oddaniem drogi do ruchu wyregulowa¢ nalezy wszelkie istniejgce studnie, zasuwy i inne elementu
uzbrojenia. Na wykonawcy spoczywa rowniez obowigzek wykonania oznakowania obrebu prowadzenia robot.
Wszelkie zmiany (dotyczgce wykonania robot , doboru rodzaju i ilosci materiatow oraz obmiaru robat), ktore
majq znaczgcy wptyw na jakos¢ wykonanej nawierzchni i na wartosé¢ kosztorysowq , nalezy przed
przystgpieniem do robot uzgodni¢ z Inspektorem Nadzoru.

Roboty towarzyszgce zwigzane z infrastrukturg podziemng

Przed rozpoczeciem robot ziemnych nalezy wykonac przekopy kontrolne celem zlokalizowania istniejgcych
kabli elektroenergetycznych i telekomunikacyjnych. Wszystkie napotkane przewody podziemne na trasie
wykonywanych wykopow, krzyzujgce sig lub biegngce rownolegle z wykopem nalezy zabezpieczy¢ przed
uszkodzeniem , a w razie potrzeby podwiesic w sposob zapewniajgcy ich eksploatacje. W miejscach kolizji z



rurami wodociggowymi, kablami energetycznymi i przewodami telefonicznymi oraz w ich poblizu wykopy
nalezy wykonywac recznie z zachowaniem nalezytego bezpieczenstwa. W miejscach skrzyzowan kanalizacji z
kablami energetycznymi i telekomunikacyjnymi na kable nalezy natozy¢ przepusty dwudzielne z rur PVC
(AROT). Przy zasypywaniu wykopow, na trasie przebiegu kabla nalezy ufozyc folie ostrzegawczg.
Szczegotowq lokalizacje uzbrojenia terenu przedstawiono na planie sytuacyjnym zagospodarowania terenu
w skali 1:500.

Kategoria geotechniczna obiektu budowlanego, - na podstawie badan geotechnicznych gruntu przyjeto
pierwszq kategorie geotechniczng przy prostych warunkach gruntowych

Dane informujgce, czy dziatka lub teren, na ktérym jest projektowany obiekt budowlany, sq wpisane do
rejestru zabytkow oraz czy podlegajq ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego;

Teren , na ktorym projektowana jest droga nie jest wpisany do rejestru zabytkow i nie podlega ochronie
konserwatorskiej.

Dane okreslajgce wplyw eksploatacji gorniczej na dziatke lub teren zamierzenia budowlanego — nie
dotyczy.

Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujgce wplyw obiektu budowlanego na srodowisko i jego
wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sqsiednie pod wzgledem:

a) zapotrzebowania i jakosci wody -nie dotyczy

oraz ilosci, jakosci i sposobu odprowadzania sciekow-wody opadowe tak jak w chwili obecnej bedg
powierzchniowo sptywac pasa drogowego,

b) emisji zanieczyszczen gazowych, w tym zapachow, pytowych i ptynnych, z podaniem ich rodzaju, ilosci
i zasiegu rozprzestrzeniania sie- Planowane przedsiewzigcie nie stanowi zrédla zanieczyszczen wydalanych do
atmosfery, nie powoduje wzrostu ucigzliwosci ani ograniczen na terenach otaczajqgcych i nie posiada
negatywnego wptywu na srodowisko, a w szczegolnosci na powietrze atmosferyczne, glebe, wody podziemne i
powierzchniowe oraz zielen, a zatem nie jest zaliczane do przedsiewzie¢ mogqcych znaczqco oddziatywac na
srodowisko,

¢) rodzaju i ilosci wytwarzanych odpadow-odpady (masy ziemne) powstang wylgcznie w czasie budowy
drogi i zostang wywiezione zutylizowane przez specjalistyczne przedsiebiorstwa — w czasie eksploatacji —
odpadow brak,

d) wtasciwosci akustycznych oraz emisji drgan, a takze promieniowania, w szczegolnosci jonizujgcego,
pola elektromagnetycznego i innych zaktocen, z podaniem odpowiednich parametrow tych czynnikoéw i zasiegu
ich rozprzestrzeniania sie-Na etapie realizacji inwestycji ucigzliwosé stanowic bedzie gtownie praca sprzetu
mechanicznego. Moze dojs¢ do krotkotrwatego wzrostu hatasu i emisji spalin ucigzliwych dla mieszkancow,
Jednak nie spowoduje to przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu, zgodnie z obowiqzujgcymi
przepisami. Ponadto prawidtowa organizacja robot ograniczy negatywne skutki na etapie realizacji zadania.
Wszystkie niekorzystne oddziatywania na etapie realizacji zadania bedg tymczasowe, a ujemny wptyw na
Ssrodowisko ustanie po zakonczeniu robot drogowych.

e) wptywu obiektu budowlanego na istniejqcy drzewostan, powierzchnig ziemi, w tym glebe, wody
powierzchniowe i podziemne-Roboty bedg prowadzone na niewielkiej gltebokosci i w oddaleniu od ujec
wodnych, dlatego nie nastgpi odstoniecie warstw wodonosnych. Kolidujgcego zadrzewienia istniejgcego brak.

Przyjete rozwigzania majq stuzy¢ ograniczeniu ucigzliwosci zwigzanych z ruchem
komunikacyjnym i zapewnic prawidtowe i bezpieczne funkcjonowanie wszystkich uczestnikow ruchu
drogowego.

Obszar oddziatywania obiektu

Obszar oddziatywania obiektu znajduje sie na dziatkach na ktorych zostat zaprojektowany. Obszar ten zostat
okreslony na podstawie Art. 3 punkt 20 Ustawy Prawo Budowlane jako teren wyznaczony w otoczeniu obiektu
budowlanego wprowadzajgcy zwigzane z tym obiektem ograniczenia w zagospodarowaniu, w tym zabudowy,
tego terenu. Reasumujgc - okreslony obszar oddziatywania obiektu na dziatkach na ktorych zostat
zaprojektowany nie ogranicza zabudowy i zagospodarowania terenow sqsiednich.

Projektowat : mgr inZ. Tomasz Sokulski Sprawdzit mgr inz. Grzegorz Kaczmarek



Informacja dotyczgca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
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KWIECIEN 2020r

1. Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.
Rodzaj robot budowlanych i miejsce ich wykonywania
a)Organizacja zaplecza budowy i likwidacja,
b)Roboty pomiarowe,
c)Roboty ziemne — plytkie wykopy, zasypki,
d)Roboty zwigzane z wykonaniem podbudowy jezdni,
e)Roboty zwigzane z wykonaniem nawierzchni jezdni i poboczy,
[f)Roboty zwigzane 7 wykonaniem oznakowania,
g)Roboty wykonczeniowe.
1.1. Elementy zagospodarowania terenu, ktore mogg stworzy¢ zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi
- rejon pasa drogowego,

1) tymczasowe magazyny materiatéw budowlanych, usytuowane na zapleczu budowy,

1.2. Informacje dotyczgce przewidywanych zagrozen wystepujgcych podczas realizacji robot budowlanych, okreslajgce skale i rodzaje
zagroZen oraz miejsce ich wystgpienia.
We wszystkich pracach wymienionych w punkcie 1. istniejg zagrozenia spowodowane prowadzeniem robot w poblizu uzytkowanej jezdni drogi
gminnej ponadto zagrozenia uderzenia, skaleczenia, przygniecenia, obnizenia sprawnosci wzroku i stuchu.
1.3. Informacje o wydzieleniu i oznakowaniu miejsc prowadzenia robét budowlanych, stosownie do zagroZenia.
Wiszystkie prace prowadzone w pasie drogowym musze by¢ oznakowane i zabezpieczone zgodnie z Projektem Tymczasowej
Organizacji Ruchu wykonanym przez wykonawce robot i zatwierdzonym przez odpowiedni organ.
Wykopy muszq by¢ zabezpieczone wygrodzeniami,
Prace z uzyciem dzwigow i Zurawi nalezy poprzedzi¢ wytyczeniem zabezpieczeniem stref niebezpiecznych,
Wszystkie tereny robot, na ktorych prace bedg prowadzone w porze nocnej nalezy oswietli¢ swiattem o natezeniu min. 100 lux.
zwracajqc uwage aby oswietlenie nie oslepiato uzytkownikow drogi.
1) Informacje o sposobie prowadzenia instruktaiu pracownikow przed przystgpieniem do realizacji robot szczegdlnie
niebezpiecznych

®  [Instruktaz pracownikow przed przystgpieniem do robdt niebezpiecznych

Przed skierowaniem pracownika do pracy na stanowiska, na ktorych wystepujq zagrozenia, nalezy go zapozna¢ z istniejqgcymi zagrozeniami i
przeszkoli¢ w czasie instruktazu na stanowisku pracy, fakt ten odnotowac i potwierdzi¢ przez pracownika w karcie szkolenia.

e Srodki ochrony indywidualnej zabezpieczajqcej przed zagrozeniami
Istnieje koniecznosci stosowania przez pracownikow nizej wymienionych srodkow ochrony indywidualnej, zabezpieczajgcych przed skutkami
zagrozen:
-Pomaranczowe odblaskowe kamizelki ostrzegawcze przy wszystkich rodzajach prac,

-Kaski ochronne przy wszystkich rodzajach prac,
-Rekawice ochronne przy wszystkich rodzajach prac,
-Maski ochronne przy robotach pylgcych,
-Nauszniki lub korki przy pracach w hatasie > 85 dB,
-Nakolanniki przy pracach w pozycji kleczgcej.
®  Zasady bezpiecznego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi.

Wszystkie prace wymienione w punkcie 6. nalezy prowadzi¢ pod bezposrednim nadzorem kierownika robdt lub wyznaczonych majstréw robot
lub 0sob upowaznionych przez nich z odpowiednim wpisem do karty szkolenia BHP.
1.4. Sposoby przechowywania i przemieszczania materiatow, wyrobow, substancji oraz preparatéw niebezpiecznych na terenie budowy.
Materiaty niebezpieczne nalezy sktadowac i transportowac w szczelnych i zamknietych pojemnikach zgodnie z instrukcje producenta.
1.5. Srodki techniczne i organizacyjne, zapobiegajgce niebezpieczeristwom wynikajgcym z wykonywania robdt budowlanych w strefach
szczegdlnie niebezpiecznych.
-teren robot nalezy odpowiednio oznakowac,

-zabezpieczyc teren zaplecza i magazynow,

1.6. Miejsca przechowywania dokumentacji budowy.
Dokumentacja budowy oraz dokumenty niezbedne do prawidtowej eksploatacji maszyn i innych urzqdzen technicznych nalezy przechowywac
w Biurze Kierownika budowy.

Opracowat:
Tomasz Sokulski



